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@ TRANSMISSION DE VEHICULE EQUIPEE D'UN RALENTISSEUR ELECTRIQUE. 

(57) II s'agit d'une transmission de vehicule comprenant 
dTune part une bolte de vitesses (1 ) presentant un arbre de 
sortie qui entrame un joint de cardan (1 0), et d'autre part un 
ralentisseur electrique a courants de Foucault cdmportant 
un stator inducteur (22) annulaire monte en porte-a-faux 
sur le carter (3) de la boite de vitesses et un rotor induit 
(21) qui inclut deux roues (32) encadrant le stator. Ces 
roues sont tixees aux deux extremites d'un tube interca- 
late (36) qui entoure le joint de cardan, Tune de ces extre- 
mites etant egalement fixee a un plateau (49) solidaire de 
I'arbre de sortie de la boTte de vitesses. 
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Transmission de v6hicule 6quip6e d f un ralentisseur 
felectr ique . 

L 1 invention est relative aux transmissions pour 
v&hlcules terrestres & moteur, c'est-A-dire aux dispositifs 
transmettant le mouvement de rotation du moteur jusqu'aux 
roues des vfehicules. 

Parmi ces transmissions, 1* invention concerne plus 
spfecialement celles qui comprennent : 

- un m6canisrae de transmission (boite de vitesses, 
pont, ou autre) entraine par le moteur du v6hicule et 
prfesentant un carter ainsi qu'un arbre de sortie rotatif 
autour d'un axe, 

- un joint de cardan qui est mont6 sur I 1 arbre de 
sortie du m^canisme de transmission, 

- et un ralentisseur elect rique & courants de 
Foucault comportant d'une part un stator inducteur annulaire 
qui est mont6 en porte-S-f aux sur le carter a I'aide d'une 
ossature et qui prfesente une couronne de bobines dispos^e 
autour du joint de cardan, et d f autre part un rotor qui 
inclut des premiere et deuxieme roues, chacune de ces roues 
comprenant un disque induit en materiau ferroraagnetique et 
une pluralite d'aubages formant ailettes de ref roidissement, 
la premiere roue 6tant proche du carter et la deuxi&me roue 
6tant plus 61oignfee dudit carter, ces deux roues encadrant 
axlalement le stator et 6tant solidarisfees & 1 1 arbre de 
sortie du m^canisme de transmission au rooyen d'un tube 
intercalaire qui s'etend axialement entre des premiere et 
deuxifeme extr6mit6s en entourant le joint de cardan, la 
premiere extr6mit6 du tube intercalaire etant mont§e sur un 
organe de support qui est solidaire de l f arbre de sortie du 
m£canisme de transmission et la deuxidme extremity de ce 
tube intercalaire 6tant solidaire de la deuxi&me roue du 
rotor. 

Le document FR-A-2 648 638 decrit une telle trans- 
mission de vfeiiicule. 
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La presente invention a pour but de perfectionner la 
transmission de vehicule decrite dans ce document, notamment 
de facon a permettre de diminuer son encombrement diametral, 
compte tenu du fait que la place disponible a 1'interieur 
d'un vehicule au voisinage du mecanisme de transmission est 
limitfee. 

A cet effet, selon 1' invention, une transmission du 
genre en question est essentiellement caracterisee en ce que 
la premiere extremite du tube intercalate est egalement 
solidaire de la premiere roue du rotor, et en ce que les 
premiere et deuxieme extremites du tube intercalaire sont 
disposees axialement de part et d' autre de la couronne de 
bobines du stator et de part et d' autre du Joint de cardan. 

Grace a ces dispositions, le tube intercalaire 
occupe un espace radial tres reduit entre d'une part le 
joint de cardan, et d' autre part la couronne de bobines du 
stator, ce qui pennet soit de diminuer 1 ■ encombrement 
diametral du ralentisseur electrique, soit, a encombrement 
total egal, d'accepter des joints de cardan plus gros a 
1'interieur du tube intercalaire. 

En effet, dans la transmission selon 1' invention, 
seule la partie 'centrale. c'est-a-dire la partie du tube 
intercalaire qui ne presente aucun dispositif de fixation 
encombrant, doit etre interposee entre le joint de cardan et 
la couronne de bobines du stator, alors que dans le disposi- 
tif decrit dans le document susmentionne, il 6tait neces- 
saire de prevoir un jeu radial beaucoup plus important entre 
le joint de cardan et le stator du fait qu' entre le tube 
intercalaire et la couronne de bobines etaient interposes 
des bras de fixation des deux roues du rotor, bras qui se 
rejoignaient au centre de la couronne de bobines du stator 
pour se fixer sur une bride exterieure du tube intercalaire. 

Par ailleurs, grace aux dispositions explicitees ci- 
dessus, la premiere roue du rotor est supportee par la 
premiere extremite du rotor sans aucun porte-a-f aux, puisque 
cette premiere extremite est egalement fixee sur l'organe de 
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support: qui est solidaire de I'arbre de sortie, et seule la 
deuxifane roue du rotor est supportde en porte-^-faux k la 
deuxi&ne extr6mit6 du tube intercalaire. 

Par consequent, le tube intercalaire est moins 
solllcit6, done peut etre plus 16ger, moins £pais et moins 
couteux que dans les dispositifs de IVart anterieur ou les 
deux roues 6taient supportees en porte-d-faux par la 
deuxi&ne extrfemitfe du tube intercalaire. 

Enfin, 1 " invention permet dgaleraent de simplifier la 
structure des roues du rotor, puisque les bras de fixation 
des deux roues n'ont pas besoin de venir se rejoindre au 
centre du ralentisseur electrique conune dans les dispositifs 
de 1 ■ art anterieur. L 1 invention permet done 6galement de 
diminuer notablement le cout de fabrication des roues du 
rotor. 

Dans des modes de realisation prfef6r6s, on a recours 
en outre & l f une et/ou £ l f autre des dispositions suivan- 
tes : 

- le tube intercalaire comporte & ses deux extrfemi- 
tfes des brides sur lesquelles sont fix6es les deux roues 
ainsl que l'organe de support et qui font saillie radiale- 
ment vers l"int6rieur, le tube intercalaire presentant ainsi 
une surface extferieure sensiblement cylindrique ; 

- chacune des roues du rotor presente une plurality 
de bras de fixation qui s'etendent vers l'int§rieur jusqu'i 
des extremitds respectives fixees lateralement sur la bride 
correspondante du tube intercalaire au moyen de vis ; 

- au moins certaines des vis de fixation des roues 
du rotor tr aver sent respect ivement des bagues mfetalliqucs; 
chacune de ces bagues m6talliques 6tant emboit6e a force 
slmultanement dans deux alfesages manages respect ivement dans 
la bride correspondante du tube intercalaire et dans 
1 • extr£roit£ du bras de fixation correspondant ; 

- les bras de fixation de la deuxifeme roue du rotor 
sont au nombre de quatre et sont disposes & angle droit les 
uns par rapport aux autres, et la bride situee a la deuxi&ne 
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extremite du tube intercalaire fonne quatre echancrures 
interleures disposes angulairement entre les bras de 

fixation de la deuxieme roue ; 

- 1'organe de support du tube intercalate est un 
plateau qui est visse lat 6 ralement sur la bride situee a la 
premiere extremite du tube intercalaire et qui presente 
exterieurement des encoches dans lesquelles sent regues xes 
extremites des bras de fixation de la premiere roue du 

rotor ; . 

- chacune des roues du rotor presente une plurality 

de bras de fixation qui s'etendent tous selon un meme plan 

radial ; _ 

- le mecanisme de transmission est: une boite de 

vitesses . , , . MM _ 

D'autres caracteristiques et avantages de 1 inven- 
tion apparaitront au oours de la description 
suivante d'une de ses formes de realisation, donnee a titre 
d'exemple non limitatif. en regard des dessins joints. 
Sur les dessins : 

- la figure 1 est une vue schematique partielle en 
coupe verticale d'une transmission de vehicule selon une 
forme de realisation de 1' invention, le plan de coupe etant 
localement decale au niveau de deux vis de fixation de la 
plaque de fermeture du mecanisme de transmission et au 
niveau d'une vis de fixation du stator du ralentisseur 

electrique, , _ 

- la figure 2 est une vue schematique selon la 
direction II de la figure .1. montrant 1'ossature qui 
supporte le stator du ralentisseur electrique, 

- la figure 3 est une vue selon la direction III de. 
la figure 1, montrant le rotor du ralentisseur electrique, 

. la figure 3A est une vue de detail de la figure 3, 

en coupe, . ,„ 

- la figure 4 est une vue de detail en coupe axiale 
d'un tube intercalaire appartenant au rotor du ralentisseur 
electrique dans la transmission representee sur la figure 1, 
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- et les figures 5 et 6 sont des vues en bout du 
tube de la figure 4, respect: ivement selon les directions V 
et VI de la figure 4. 

Sur les diff6rentes figures, les memes r6f6rences 
5 d&signent des 616ments identiques ou similaires. 

La figure 1 reprfesente une partie d f une transmission 
de vfehicule automobile, notamment poids lourd ou autobus. 
Cette transmission comprend : 

- une boite de vitesses 1 entraxnfee par le moteur du 
10 vfehicule (non repr6sente) et presentant un arbre de sortie 

2 rotatif autour d ? un axe X sensiblement horizontal, 

- un joint de cardan 10 qui se trouve dans une 
position axiale standard, ind6pendante de la presence ou non 
d'un ralentisseur 61ectrique, ce joint de cardan 6tant 

15 entrainfe par 1" arbre de sortie 2 et entrainant lui-m&me un 
arbre de liaison 11 qui s*6tend en general jusqu'a un 
deuxlfeme joint de cardan (non represents ) reli6 a un pent 
(non repr6sent6 ), I'une 12 des fourches du joint de cardan 
10 &tant pourvue d'un manchon 13 cannele interieurement qui 

20 est emmanchS sur I'extremite de 1* arbre de sortie 2, 
laquelle extremitfe est dotee de cannelures exterleures 2a en 
correspondance avec les cannelures int6rieures du manchon 
13, 

- et un ralentisseur Slectrique 20 a courants de 
25 Foucault mont6 en porte-a-faux sur la boite de vitesses 1, 

ce type de ralentisseur Stant connu sous la marque d6pos6e 
"FOCAL". 

Ces dif fferents Elements vont maintenant etre d6crits 
plus en d&tall - 

30 S f agissant tout d'abord de la boite de vitesses 1, 

celle-ci est d61imitfee exterieurement par un carter 3 qui 
comprend d'une part un corps principal 4 et d' autre part une 
plaque de fermeture frontale 5. 

La plaque de fermeture 5 ne pr6sente pas de partie 

35 de support sp6cialement congue pour le montage du ralentis- 
seur 61ectrique, et de fagon plus g6n6rale, elle est congue 
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independent de la presence ou non 

felectrique- fixee de facon 

Cette Plaque de fermeture 5 est tlx 
Cette p , 4 du carter au moyen de vis 

e.ancHe sur le corps ladit e plaque de 

6 ^i traversent desirous 7 9 4 

fenaeture et qui sent vissees dispos6e d ans un plan 

gfeneral perpendiculaire * r«rt*riaur. Ce 

c^;--^ 5 ^^^^ de sortie 2, et 11 
nez central 5a est traverse P 

Ilfc; , „ ,i a e la fourche lz. 

— Trsrrr^ - - - — £ 

,_e de sortie 2 est^P P^ 

constitue par un roulement 8 qui^ ^ ^ ^ 

dimensionne independanooent de la prfesenc 

tisseur electrique 20. ralentisseur felectrique 20, 

En ce qui concerne le raientisseu 

En * „ de facon connue en soi, un rotor induit 
eelui-ci co»prend, de J *gao ind ucteur 22 fixe 

21 qui tourne avec 1 arbre 2 er . lorsqu'el- 

T t chalne un noyau £KOT ,^ti q ue (non 
elles content lon 9 ltudinale»ent paralleled a 
repress) gui s "end lo « ^ ^ ^ 24 foITO 

i-axe X entre deux poles x 24 de c^gue 

deux eouronnes centrees sut 1 i« ». »~ 
deux co =>lternat lvement otientes Nord et Sud. 

couronne etant alternative „„. 

I*s bobines 23 et leurs noyaux sont portes par un 

M riaiae en materiau a-agnetique. qui presente une 
flasque 25 rigide en ma iul-meme fixe par 

for»e senslbleeent annulalre et qui est 

. _ 28 d'une ossatmre z/. 

, x e t 2. est une Pi*- ^ * £ ^ ^ t^Ven 
exemple en fonte de type GS et qui y 
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correspondence avec les trous 7 de la plaque de fermeture. 

Ces trous 29 sont traverses par les vis 6 susmen- 
tionn6es, dont les tetes s'appuient sur la face ext6rieure 
de l'ossature 27 pour fixer simultan&nent cette ossature et 
la plaque de fermeture 5 au corps principal 4 du carter, de 
sorte que la plaque de fermeture 5 est serr6e entre I 1 ossa- 
ture 27 et le corps principal 4. 

Afin de permettre ce serrage dans de bonnes condi- 
tions, il serait eventuellement possible d'interposer des 
cales entre la plaque de fixation 5 et l f ossature 27 au 

droit des vis 6. 

Mais de preference, on usine des surfaces d'appui 30 
annulaires, parfaitement planes et parfaitement perpendicu- 
laires & l f axe X, sur la face ext6rieure de la plaque de 
fermeture 5 autour de chaque trou 7, et 1 1 ossature 27 
comporte pareillement des surfaces d'appui usinees 31 
parfaitement planes et parfaitement perpendiculaires d I'axe 
X. Les surfaces d'appui 30 et 31 sont disposfees en corres- 
pond ance et sont en contact mutuel, en permettant un bon 
appul de 1' ossature 27 sur la plaque de fermeture 5. 

Par ailleurs, le rotor 21, qui est bien visible sur 
les figures 1 et 3, coraprend deux roues 32 qui sont dispo- 
s&es chacune dans un plan radial et qui sont realises en 
matferiau ferromagn6tigue, g6n6ralement en acier. 

Chacune des roues 32 comporte un disque annulaire 33 
relativement fepais qui est dispos6 face & l'une des couron- 
nes de p61es 24 du stator, un entrefer de faible fepaisseur 
(par exemple de 1 & 3 mm) 6tant laisse libre entre ce disque 
33 et les pdles 24 correspondants . 

Chaque disque 33 est solidaire d'une couronne 
d'aubages 34 formant ailettes de ref roidissement, qui 
s'fetendent tous dans le plan radial de la roue 32 correspon- 
dante. 

De plus, dans 1' exemple reprfesentfe sur les dessins, 
ces aubages s'6tendent chacun dans une direction radiale, 
mais lis pourraient 6ventuellement s'etendre chacun dans une 
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^ ft la direction radiale, tout 
dlr ection indite par rapport » 1. dl ^ 

- — r a r * ~ — » - est ia pius 

T lator les aubages 34 sont en outre eatresses 
eloignee do stator. les a 9 vMent „ ince . 

pa- »» " l ite alnsi avec le disque epals 33 

Ce disque 35 delimlte ams aub ages 34 

„ espace — Te^sse^ des 

et dans lequel est canalise 1 a« 

centrfe sur l'axe X- chaque roue 32 du rotor 

Min d e realise* J"^ disposes . ,0 

L5 ccpotte quatre bras oonstitues chacun par 

aegres les uns des autres et ^ _ 

deux aubages 34 prolongSs ver inte rcalaire 
plains de fixation 38 elle-»<*e fixes 
36 par une vis 39 parallele a a . 3 

les deux 

Bans 1-exesple de f ^ tlOT 37 sont 

34 ""V 'TCtre Tar un aubage 34 non prolong* 
^aJnTver, l^eu, sais oette disposition n-est 

pBS li-itative. . 3? s . ete ^ent dans le plan 

2S ™ teaS de 3 ^ ,< :* n : s .etenare en biais axiale-ent 

radial de leur roue 32. sa " c etalt le cas 

V ers le plan .edian du ant , ri eur : il 

aans les "l-^-^**"^^,. d e realisation aes roues 
en resulte une plus granae par ^ege,. 

30 32. -ta^t lors^e ces ro^s so ^ ^ ^ 

T a "^r S ut leTTigures 4 a 6. presente a see 
represent* en afetall sur e >t deuxle ee briaes 

deux extre»ites axisl^ des P ^ 4Q 41 . dans 

sensible„ent -"W^ „J 39 peraettant de fixer les 
lesquelles sont vissees « 



35 

roues 32. 
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Afin de limiter au maximum les jeux angulaires de 
montage des roues 32 sur ces brides, les vis 39 traversers 
des bagues 42 en acier qui sont chacune emboit6es A force 4 
la fois dans un alfesage 43 appartenant & la platine 38 
correspondante, et dans un alfcsage 44 appartenant & la bride 
40 , 41 correspondante. 

De plus, le tube intercalaire 36 comporte de 
preference des fentes 45 qui s'6tendent axialement vers 
I'intferieur du tube a partir de l'une ou 1" autre des deux 
extrfemitfes de ce tube, chaque fente 45 s'etendant sur molns 
de la moiti6 de la longueur axiale du tube, par exemple sur 
environ 1/3 de la longueur du tube. 

Les fentes 45 sont disposees par paires en encadrant 
chaque vis 39, et en dfelimitant ainsi aux deux extr6mit6s du 
tube 36 des lames 46 axiales aux extremit6s desquelles sont 
fix6s les bras 37 des roues 32. 

Ces lames mfetalliques 46 sont suf f isamment rdsistan- 
tes pour ne pas se dfeformer sensiblement sous l'effet des 
sollicitations ext6rieures subies par les roues 32, notam- 
ment : 

le poids des roues 32 (par exemple, environ 30 kg 

par roue), 

- les sollicitations dynamiques verticales dues au 
roulement du vfebicule, qui peuvent se traduire par exemple 
par une acceleration allant jusqu^ 2 a 3 G suivant les cas 
d • utilisation, 

- le couple de freinage obtenu lors du fonctionne- 
ment du ralentisseur electrique, ce couple pouvant valoir 
par exemple environ 2 O00 & 2 500 Nm, 

- et la force d' attraction magnfetique subie par les 
roues 32 en direction des poles 24, cette force pouvant 
d&passer par exemple une tonne, suivant la valeur de 
1 • entrefer . 

Par contre, les lames metalliques 46 sont dimension- 
nfees pour pouvoir se dfef ormer 61astiquement radialement vers 
1 1 extferieur lorsque les roues 32 du rotor sont soumises & 
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. £ait des hautes temperatures 
aes dilatations Portees lors du f onctionnement 

r adlale des '^"^"s de Ration 37 pourraient 

Le cas echeant, les br ^ se 

a . al lleurs *<entuelle»ent *™ ^t «re obtenue 

«* a6 for-er radlale^nt. Cette deto te BUX prolonge- 

P ar eseaple en a— - • * ^ « bras de £ix ,tlon 

r adiale»ent vers ^ « ^sse- 

«— " ^dTrtlt dfl-H. entre le dls^e 33 et 
15 ment 47 selon la direction 

la platine 38 correspondence . ^ 

Ce retrecissement « ^treintes dues 

aes bras 37 en f lesion, oe qui ll»ite 

„ derogations ^^^^ 'tube intercalate 3 6 
Bnrln. la ^ acier par qua tre vis 48. 

est fixfee a un plateau ^ raD r>ort aux vis 39. 

ce plateau 49 est art des roues 32. et 

pla „ radial <P» les .^—JV 50 pour laisser le 
2S il presente des encoches exterreures P= 

passage ausdites au mym d e vis 51 sur le 

"rfm a rlrobe 1, du Joint de cardan, dans 
respT- annuTaire libra entre la iourcbe 1, et le pla.,e 

30 de fenneture 5. o un epaulement 

La face arriere 12a es V ^ arrifere 

, ^ _. aT . la fourche 12, et cerxe 

exterieur presente par la par£a itement plane et 

est de preference usinee pour etre P 
parfaite.nent perpenoiculaire *1 — *• 

*«• de ^/^ e ^ m ^ s 9 vis Tl sent avantaoeuse- 
plateau 49 sur la fourche 12, les vis 
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ment compl6t6es par des chevilles m6talliques 52 emboit^es 
a force d la fois dans un a!6sage 53 qui traverse axialemeivt 
le plateau 49 et dans un alfesage borgne 54 qui p6n6tre dans 
la fourche 12 A partir de sa face arriere 12a (voir figure 
3A). 

On notera que le tube intercalaire 36 dterit ci- 
dessus pennet de limiter efficacement 1 f encombrement 
diametral du ralentisseur 61ectromagn6tique. 

En effet, la partie centrale 36a de ce tube interca- 
laire, qui est comprise axialement entre les deux brides 40 , 
41 , peut etre situ6e radialement tr^s pres des bobines 23, 
puisque les bras de fixation 37 des deux roues 32 ne 
viennent pas se rejoindre au centre des couronnes de bobines 
23, au contraire des dispositifs de l'art antferieur. 

En outre, du fait que la partie centrale 36a du tube 
intercalaire doit supporter seulement une roue 32 et non 
deux, cette partie centrale peut etre relativement mince et 
presenter par exemple une 6paisseur de l'ordre de 6 mm. 

De plus, les brides 40, 41 du tube intercalaire 36 
sont dispos6es radialement vers 1 • int6rieur de la partie 
centrale 36a de ce tube, de sorte que le tube intercalaire 
ne prfesente sensiblement pas de partie faisant saillie vers 
l'extferieur, ce qui permet tout & la fois une introduction 
ais6e du tube intercalaire 36 & l'intferieur de la couronne 
de bobines 23 malgr6 le faible jeu radial existant entre ce 
jeu et cette couronne, et d f autre part de limiter 1' encom- 
brement radial du tube intercalaire. 

Le f ait que les brides 40, 41 soient dispos6es vers 
1 1 intferieur du tube intercalaire ne gene en rien le fonc- 
tionnement du joint de cardan 10, dans la mesure ou la bride 
40 est solidaire de la fourche 12 de ce joint, tandis que la 
bride 41 est situee axialement au-del& de 1 ' autre fourche 13 
en l'feloignant de la boite de vitesses, c'est-a-dire au 
droit de l'arbre 11, beaucoup moins encombrant que le joint 
de cardan 10. 

Enfin, pour limiter encore le jeu radial qui est 
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n6 cessaire entre le ^ d e — ^jTLZ ^ 
36a du tube in— U ;,^ r b r^ a L ures 55 
intercalate presence *£JL£Z£ *- — « 
dans ses portions intermedi aires 

46 * . ranntpr * x • interieur du tube interca- 

xj nq i on peut monter a x 

Ainsi, o passant les branches du 

transmission deji aontee dans un vehicule. 

Dans ca dernier cas, on precede de preference co-a 

SU " '' . apres a^ntage du Joint da cardan 10. on enleve 
au „oms certamas des vis da fixation 6 da la plaoua da 
feature 5^ ^ ^ 30 sur la £ace 

^::^: rn:ie S Pa r - ~ - 

at on fixe l'ossature 27 au carter 
fixation 6 plus longues, et on tixe j. 

r^an da P cas nouvallas vis. an serrant 

2S plaqua de fer»eture 5 antra l'ossature 27 at corp 

Plin01 ^ LtTT-- arriare 12, da la ^ * 
fagon gu-elle presante una surface parraitamant plane et 

3G ^^r^'dT «ous filetes dans la fourcHe 12 », 

d ! " t^T^— - 12 * l-mterleur du tube 

intarcalaire 36 prealableeent fixe au plateau 49 et on 

.» fourche 12 au plateau 49 au moyen des vis 53, 

la fourche J dans le plate au 49 ethane 

la fourcne 12 les alesages 53. 54. puis on e*boite a force 
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les chevilles mfrtalliques 52 dans ces al&sages, on remonte 
la fourche 12 sur I'arbre de sortie 2 de la boite de 
vitesses, et on monte siraultan6ment le flasgue 25 du stator 
sur l'ossature 27 au moyen des vis 26 , 
5 - et enf in, on remonte compldtement le joint de 

cardan 10 et l'arbre 11. 
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REVINDICATIONS 



1. Transmission pour venicule terrestre a moteur, 

comprenant - ^ 

- un mecanisme de transmission (1) entraxnfe par le 

^eur du vebicule et presentant un carter (3) ainsi qu'un 
arbrcPde sortie (2) rotatif autour d'un axe (X), 

- un joint de cardan (10) qui est monte sur 1'arbre 
de sortie (2) du mecanisme de transmission, 

" - et un ralentisseur electrique (20) a courants de 
Foucault comportant d'une part un stator inducteur (22) 
annulaire qui est monte en porte-a-faux sur le carter (3) a 
1-aide d'une ossature (27) et qui presente une couronne de 
bobines (23) disposee autour du joint de cardan (10), et 
a-autre part un rotor (21) qui inclut des premiere et 
deuxieme roues (32), chacune de ces roues comprenant un 
disque induit (33) en materiau ferromagnetique et une 
pluralite d'aubages (34) formant ailettes de refroidisse- 
n»ent la premiere roue (32) etant proche du carter (3) et la 
deuxieme roue (32) etant plus eloignee dudit carter, ces 
deux roues encadrant axialement le stator et etant solidari- 
sees a 1'arbre de sortie (2) du mecanisme de transmission au 
moyen d'un tube intercalate (36) qui s'etend axialement 
entre des premiere et deuxieme extremites ( 40 , 41) en 
entourant le joint de cardan (10), la premiere extremite 
(40) du tube intercalaire etant montee sur un organe de 
support (49) qui est solidaire de 1'arbre de sortie (2) du 
n^canlame de transmission et la deuxieme extremite (41) de 
tube intercalaire etant solidaire de la deuxieme roue 



ce 



30 (32) du rotor, . 

caracterisee en ce que la premiere extremite (40) du tube 
intercalaire (36) est egalement solidaire de la premiere 
roue (32) du rotor, 

et en ce que les premiere et deuxieme extremites (40, 41) du 
tube intercalaire sent disposees axialement de part et 
d' autre de la couronne de bobines (23) du stator et de part 
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et d' autre du Joint de cardan (10). 

2. Transmission selon la revendication 1, dans 
laquelle le tube intercalaire (36) comporte a ses deux 
extremites des brides (40, 41) sur lesquelles sont fixees 
les deux roues (32) ainsi que l'organe de support (49) et 
qui font saillie radialement vers l'interieur, le tube 
intercalaire (36) presentant ainsi une surface exterieure 
sensiblement cylindrique. 

3. Transmission selon la revendication 2, dans 
laquelle chacune des roues (32) du rotor presente une 
pluralite de bras de fixation (37) qui s'etendent vers 
l'int6rieur jusqu'a des extremites (38) respectives fix6es 
lateralement sur la bride correspondante du tube interca- 
laire au moyen de vis (39). 

15 4. Transmission selon la revendication 3, dans 

laquelle au moins certaines des vis de fixation (39) des 
roues (32) du rotor traversent respectivement des bagues 
metalliques (42), chacune de ces bagues metalliques etant 
emboitee a force simultanement dans deux alesages (43, 44) 

20 menages respectivement dans la bride correspondante (40, 41) 
du tube intercalaire et dans 1' extremite (38) du bras de 
fixation correspondant ( 37 ) . 

5. Transmission selon l'une quelconque des revendi- 
cations 3 et 4, dans laquelle les bras de fixation (37) de 

25 la deuxieme roue (32) du rotor sont au nombre de quatre et 
sont disposes a angle droit les uns par rapport aux autres, 
et la bride (41) situ6e a la deuxieme extremite du tube 
intercalaire forme quatre echancrures inter ieures (55) 
disposees angulairement entre les bras de fixation (37) de 

30 la deuxifeme roue. 

6. Transmission selon l'une quelconque des revendi- 
cations 3 a 5, dans laquelle l'organe de support du tube 
intercalaire est un plateau (49) qui est visse lateralement 
sur la bride ( 40 ) situee a la premiere extremite du tube 
intercalaire et qui presente exterieurement des encoches 
(50) dans lesquelles sont regues les extremitfes (38) des 
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< ,-V7. de la premise roue (32) du rotor, 
bras de fixation (37) de la p onque des revendi- 

7. Transmission selon 1 une que ^ - 
^r,* laauelle chacune des roues (32) du 
cations precedentes, dans laque fiartlflQ (37) qui 

rotor presente une pluralite de d 

pendent tous selon un —di- 
8 . Transmission ■^^•J ^ canisme d e transmis- 
cations precedentes, dans laquelle le 
sion est une boite de vitesses. 
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